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Reconocimientos

La Ciudad de Eugene y el Distrito de Transito de
Lane desean reconocer con gratitud los esfuerzos
de cada agencia, comité, organizacidon comunitaria,

negocio, ciudadano y ciudadana que ha ayudado

con el desarrollo y evaluacién del proyecto de
alternativas “MovingAhead”. Hemos incluido una lista
detallada en el Reporte de Analisis de Alternativas.

Socios

= LT

La Ciudad de Eugene Distrito de Transito de Lane

Agencias Asociadas

Administracion de Transito Federal
Consejo de Gobiernos del Condado de Lane
Condado de Lane
Departamento de Transporte de Oregon
Ciudad de Springfield
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;Qué es un Analisis de Alternativas?

El modelo de Andlisis de Alternativas es parte de una prdactica establecida de planificacién del transporte.
Esto consiste en usar una técnica de analisis profundo para poder entender los costos y beneficios de cada
opcidn, y como estas se pueden comparar en base a varios criterios. También es un primer paso importante
para poder asegurar financiamiento del gobierno federal para proyectos locales.

Un analisis eficaz responde preguntas criticas sobre el
proyecto en respecto a cada oportunidad de inversion.
Preguntas como por ejemplo:

;Cudles son los problemas y oportunidades actuales
que necesitamos abordar?;Cudles podrian ser los
problemas y oportunidades que podemos anticipar?

;Cudles son las causas subyacentes de los
problemas?

:Qué cambios son necesarios para alcanzar las
metas en el futuro?

;Qué opciones existen para resolver los problemas?

;Cudles son los costos, consecuencias, y beneficios
de cada solucion?

:Cémo podemos evitar o minimizar las
consecuencias?

El propdsito de este analisis de alternativas es:

- Ayudar a seleccionar las mejores inversiones para
cada ruta, que a su vez apoye los planes locales;

- Priorizar cudles son las inversiones en las rutas que
deben ocurrir primero; y

- |dentificar opciones realistas de financiamiento.

Localmente, la Ciudad de Eugene y el Distrito de
Transito de Lane se comprometen a tener un proceso
de participacidn publica. Este proceso apoya el tomar
decisiones informadas que tengan en consideracion
los efectos que estas tendran sobre la gente, nuestro
planeta, y nuestra prosperidad econdmica (el triple
resultado). Colectivamente, estos esfuerzos son un
enfoque integral para poder tomar decisiones que
apoyen a nuestra comunidad en el presente y mientras
vayamos creciendo hacia el futuro.
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/‘ CONSTRUYENDO UN MEJOR

MovingAhead

Eugene esta creciendo — en el afio 2032, esperamos tener 34.000 mas
personas y 37.000 mas trabajos en nuestra comunidad. MovingAhead ayudara
a administrar esta expansion de forma que mejore nuestra calidad de vida, y

que también se demuestren los valores comunitarios que compartimos.

MovingAhead empezd en el 2015 como una
asociacion entre la Ciudad de Eugene, el Distrito
de Transito de Lane (LTD), agencias regionales, y la
comunidad de Eugene y Springfield. El propdsito
del proyecto era poder determinar qué inversiones
en el transporte eran necesarias en algunas de
nuestras calles mds importantes.

Impulsado por las necesidades y los valores de
nuestra comunidad, MovingAhead esta construido
basado en retroalimentacién comunitaria y en
planes ya existentes. MovingAhead se enfoca en
crear espacios activos y vibrantes que también
son seguros y accesibles, que brindan servicio

a la comunidad y a su economia, y que puedan
adaptarse a la expansion en el futuro.

MovingAhead no solo se trata del transito:
también considera un rango de opciones para
llevarnos hacia donde necesitamos ir, ya sea
que viajemos en autobdis, bicicleta, manejando,
caminando, o utilizando aparatos de movilidad.

Este documento resume el Andlisis de Alternativas,
un paso clave en el proceso de planificacion.

Basandose en la retroalimentacién comunitaria,

el equipo de MovingAhead se enfocd en cinco
corredores claves, e identificé los costos y
beneficios de varias inversiones en el transporte
para cada corredor. Este anadlisis es una herramienta
para ayudar a que nuestra comunidad pueda
determinar cudndo y en dénde enfocar nuestras
inversiones durante los proximos 10 afios.

Se desarrollarad un plan de financiamiento

que describird como se implementaran estas
inversiones en las rutas. También considerardn
todas las opciones potenciales de financiamiento, y
el momento oportuno para llevar a cabo la solucidn
mas eficiente para cada ruta.

Al concluir el proyecto, el Consejo de la Ciudad de
Eugene y la Mesa Directiva de LTD seleccionardn
un paquete de inversiones para transito, peatones,
y ciclistas en toda la extension de las cinco rutas,
el mismo que sera financiado y construido durante
los préximos 10 afios. Esta lista de priorizacion de
inversiones sera un instrumento poderoso para

la implementacion de la tierra, el transporte, y los
planes comunitarios tanto locales como regionales.



Objetivos del Proyecto

El objetivo final del proyecto
MovingAhead es crear un plan de
inversiones de 10 afos para las
cinco rutas en Eugene buscando
mejorar la seguridad y accesibilidad
en todas las formas de transporte:
sea esto caminando, en bicicleta,
usando diversos aparatos de
movilidad, tomando el bus o
manejando.

El proyecto busca asegurar que estas
inversiones ayuden a mejorar la calidad

de vida de la comunidad en general. Para
conseguir este objetivo y lograr satisfacer
las necesidades de nuestra comunidad y
sus valores, el trabajo ha sido orientado bajo
ciertos Objetivos y Metas.

El Propdsito, las Necesidades, las Metas, y
los Objetivos para “MovingAhead” fueron
desarrollados en base a los valores de

la comunidad, fundamentdndose en las
politicas locales existentes, los esfuerzos de
planificacion previos, y mejoras en el proceso
de divulgacion inicial del proyecto.

Objectivo 1 Mejorar el

() [
transito multimodal en los O% ﬂ ﬁ

corredores de servicio

Mejorar la confiabilidad y tiempo de viaje, minimizar las
transferencias, aumentar la cantidad de usuarios, y mejorar
el acceso, y seguridad para peatones, ciclistas y usuarios de
aparatos moviles.

Objectivo 2 satisfacer

la demanda actual y futura
del transito de una manera
econémicamente eficiente y G

sostenible

Controlar costos y paralelamente incrementar la capacidad
de tradnsito para satisfacer su demanda. Aprovechar las
oportunidades de financiamiento que provean su maximo
retorno en la inversion; minimizando el impacto en el medio
ambiente.

Objectivo 3 Apoyar

el desarrollo econémico, la +
revitalizacion y oportunidades de

uso de la tierra a lo largo de las rutas

Apoyar y coordinar con otros planes ya desarrollados y
proyectos de transportacion, y proveer gran capacidad de
trdnsito que sea consistentes con la vision de la comunidad.
Minimizar los impactos a los negocios y a las industrias y
mejorar el transito para proveer beneficios a vehiculos,
transporte de carga, y servicios de emergencia.

Construir en Base a Planificaciones
Anteriores

la comunidad que busca alojar nuevos residentes
y trabajos, mientras protegemos nuestra

calidad de vida y reflejando nuestros valores
compartidos. Un elemento clave de Envision
Eugene es el sistema de transporte multimodal
que provee opciones de movilidad y transporte,
y paralelamente apoya el desarrollo urbano, la
sostenibilidad, y la vivienda econdmica.

El proyecto MovingAhead apoya a Envision

Envision Eugene es un proyecto fundamentado en

Eugene identificando las inversiones mas
importantes y econdmicamente eficientes en
el transporte multimodal a través de nuestras
principales calles.

MovingAhead también se basa en el arduo trabajo
de los esfuerzos de planificacién anterior, que
incluyen: el plan de Transito de Largo Plazo del
Distrito de Transito de Lane; el Plan del Sistema >
de Transportacion de Eugene 2035 (Eugene ‘
2035 TSP); y el Plan Regional de Transporte de la
Organizacion de Planificacion Metropolitana del
Centro del Condado de Lane (RTP).
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Participacion Comunitaria

MovingAhead continua con la
tradicion de involucrar al publico
proactivamente que apoyo6 el proceso
de la Ciudad Envision Eugene.

MovingAhead aspira implementar la vision colectiva
y varias ideas incluidas en los planes ya existentes,

tales como Envision Eugene y el plan de Transito de
Largo Plazo de LTD. Estos planes son la culminacion

de décadas de involucramiento y participacion de
la comunidad. MovingAhead se fundamenta en
estos planes y contintia las conversaciones con la
comunidad iniciadas en estos esfuerzos anteriores.

El involucramiento comunitario para MovingAhead
se inicié en el 2015 con seminarios (socializacién)
para pedir aportes sobre las bases del criterio

de evaluacion usado, y explorar e identificar qué
rutas deberian seguir adelante para evaluaciones
posteriores. Durante estas reuniones, el publico
compartié lo que ellos sabian acerca de destinos
importantes, barreras, deseos de inversién en
transporte, y la importancia de caracteristicas para
las rutas, tales como parqueaderos, veredas y
arborizacion.

La retroalimentacion de estos seminarios, una casa
abierta en linea, y otros comentarios del publico
en general, determinaron las cinco rutas y los tres
niveles de opciones de inversion que han sido
evaluados en el Andlisis de Alternativas.

Para mds informacion sobre esta retroalimentacion
del publico, favor de referirse al Capitulo 2 del
reporte de Andlisis de Alternativas: Divulgacion e
Involucramiento.

“Deberia haber mayor separacion
(espacio) entre los carriles para
bicicletas y el trdnsito en general
para mejorar la seguridad para todos
los usuarios.”

“Yo tengo preocupaciones acerca
de como el acceso a los negocios
va a ser afectado por los cambios
en el transito.”

“La incorporacion de los carriles
para el EmX es bueno para Eugene
y Su uso aumentard con el crecimiento
de la ciudad.”

Qué escuchamos

Los comentarios publicos fueron generalmente de
dnimo a mayores inversiones para apoyar el transito
peatonal, de bicicletas, y transporte publico. Hubo
comentarios sobre las rutas en especifico que dieron
informacion detallada en preocupaciones sobre
seguridad y necesidades de instalaciones dentro

de cada ruta, mismas que fueron incorporadas en la
opcidén de desarrollo de cada ruta.
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Opciones de Inversion

Alternativa No-Build

(No nuevas inversiones

La retroalimentacion del publico y las
en este momento)

conversaciones con la comunidad
ayudaron a definir tres opciones de
inversion que fueron consideradas
dentro de cuatro de las cinco rutas
(solamente dos opciones fueron
exploradas para la ruta MLK, Jr.
Boulevard).

Esta opcidn es Util como punto de referencia para
medir los beneficios, costos, e impactos relativos
de la alternativa Build. Bajo la opcion No-Build

la ciudad y el LTD solamente harian cambios

que estan ya planificados como parte de otros
proyectos. No inversién adicional seria requerida
como parte del proyecto MovingAhead.

Las menores y mayores opciones de inversion
miraron a diferentes grados de mejora, tales

como aceras peatonales e instalaciones para
bicicletas, al igual que mejoras en el transito, como
también mejoras a lo largo de las calles, aceras,
arborizacion, e iluminacion. Esto fue comparado a lo
que pasaria si no hubiera el proyecto MovingAhead
referido aqui como la opcion “No-Build.”

La opcion “Build” hace referencia al Mejoramiento de la Ruta
y a la Alternativa EmX que podrian proveer la infraestructura
o0 mejoras a las instalaciones a lo largo de la ruta.

La alternativa “No-Build” dejaria la ruta como estd.

Herramientas para las Opciones EmX y Mejoramiento de la Ruta

Pasos Peatonales Mejoramientos para

Actualizados y Mejorados

Los nuevos pasos peatonales
estarian localizados en areas lejos
de las intersecciones y mas hacia

el centro de la cuadra. Estos podrian
incluir rampas de accesibilidad, islas
para peatones, seflalamiento vial,

o faros rotativos.

Bicicletas

Las actualizaciones podrian incluir
ciclovias separadas y cubiertas, y
desviar las ciclovias detrds de las
estaciones de transito.

6 | Resumen Ejecutivo: Reporte del Andlisis del Programa de Alternativas MovingAhead



Alternativa o o :
) . ‘\- ﬁ Alternativa EmX d :
A Gl HE 7 () k (opcion de mayor inversion) OO ﬂ e

(opcion de una inversion menor)

Mejoramiento de la Ruta es un nuevo concepto EmX son las iniciales de “Emerald Express” y el

para la region Eugene-Springfield y busca nombre del Autobus de Transito Rapido (BRT, por sus
mejorar la seguridad, el acceso, y servicios de siglas en inglés) del LTD. El EmX actualmente opera
trdnsito sin requerir mayor inversién de capital. entre el drea de Gateway y west Eugene sirviendo

al centro de Springfield, el centro de Eugene, y la

Las caracteristicas claves incluyen: . .
v Universidad de Oregon.

- Habitualmente un bus cada 15 minutos

. . Las caracteristicas claves incluyen:
» Consolidacion del numero

de paradas de transito - Habitualmente un bus cada 15 minutos
. . Sefializacidn de transito (sefialética) - Carriles solo para buses en localizaciones claves
priorizando las intersecciones « Vehiculos de transporte publico de alta
- Mejoramiento de algunas paradas de buses capacidad con mdltiples puertas
~ . Mejorar o construir nuevos pasos peatonales - Estaciones mejoradas con plataformas elevadas
- Relleno de espacios en la red de aceras + Cobro de tarifas antes de abordar para

Aumentar rampas de accesos a las permitir subir usando multiples puertas

aceras en las intersecciones - Priorizacion de sefales de transito

. . en las intersecciones
- Mejorar o construir nuevas

instalaciones para bicicletas - Mayor distancia entre paradas
- Inversiones en el paisaje urbano tales » Redisefiar el servicio y aumentar la frecuencia
como iluminacion y paisajismo para mejorar la conectividad a través de la ciudad

- Mayores inversiones en vias peatonales,
ciclovias, aceras y mejoras del paisaje urbano
versus la opcion Mejoramiento de la Ruta.

Saltarse la Cola de Espera Carriles de Transito y Carriles Solo para Buses

Acceso a Negocios

Los programas para poder Los carriles solo para buses estan

“saltarse la cola” reducen las Los carriles BAT, por sus siglas reservadas para el transporte
demoras del trdnsito en las en inglés, estadn reservadas para publico y podrian estar localizadas
seflales viales y mejoran la los buses y los vehiculos que van en la mitad de la calle o en un
eficacia del sistema de transito a girar. Estas lineas permiten el area cercana a la vereda.

al permitir que los buses sigan acceso a los negocios, mejoran

adelante frente a otros vehiculos la fiabilidad en el transporte
cruzando las sefiales viales. publico, reducen el tiempo de viaje,

y sacan a los buses y a los vehiculos
que van a girar de las Il’neasp
del resto del trafico. - [

A
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Conclusiones sobre las Rutas

MovingAhead toma un planteamiento singular al comparar opciones de
inversion dentro de cinco corredores al mismo tiempo.

El proyecto empezd con una lista Nivel 2
de 10 posibles rutas que luego Nivel 1 de Investfgacién
fueron sujetas a un proceso de Rutas Consideradas  peteccion de (el i)
evaluacion para poder determinar de Errores  Investi-  Mejora- EmX
. . Fatales gacion miento

las mejores opciones para
inversiones a corto plazo. Highway 99 v v v v
Una evaluacién inicial, llamada River Road v v v v
ur.la -D(—Entecmon de I?rrores Fatales, Coburg Road v J v v
elimind las alternativas que no eran
una prioridad para inversiones de  30th Avenue hacia LCC v v v v
capitalalolargo de los proximos — wy i j. Blvd/Centennial Blvd. v J* v
10 afios. Esto fue seguido por una
Investigacion Nivel 1 que evalué Main Street-McVay Hwy v v*
las rutas con mayor profundidad Valley River Center J X
basandose en el apoyo del publico
y en el Propésito, las Necesidades, ~ Randy Papé Beltline X
las Metas, y los Objetivos del 18th Avenue X
proyecto.

) Bob Straub Parkway X
Basados en las aportaciones de la

comunidad y los andlisis técnicos, * La ruta Main Street-McVay Highway y la extension de la ruta Martin Luther
King, Jr. Blvd. en conjunto con Centennial Blvd. fueron avanzadas para su

h consideracion, pero han sido diferidas pendientes de completar un estudio
fueron consideradas las mas separado de mejoras de la seguridad en Main Street.

prometedoras para

las inversiones a
corto plazo, las
mismas que fueron
escaladas al Nivel River Road

cinco rutas y sus alternativas

2 de Investigacion o Coburg Road
(Andlisis de Highviay 99 . I
. mmp | |
Alternativas) % . - I
. .
descritas a la % .
. 2 *
. G
derecha. o E ". « » Martin Luther King, Jr. Boulevard
“ : < IR ER )
(Existing EmX)

escaladas al Andlisis de

Las cinco rutas }
Alternativas

*
a4amEmEm

., B

*
*

“® 30th Avenue/LCC
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Criteria Usada en la Evaluacion Anilisis Medioambiental

Diecisiete temas medioambientales fueron

Las diferentes alternativas dentro de cada evealados como parte del Andisis de
una de las rutas fueron evaluadas usando Alternativas, incluyendo impactos y beneficios
varias medidas de desempefio. El siguiente "o calidod de aire calidad de agua, y

recursos naturales. Generalmente, los estudios

criterio fue identificado como el mas util en 1a =, contraron minimas diferencias entre las
diferenciacion entre las varias alternativas. distintas alternativas de las rutas (para mds

detalles referirse al reporte AA, capitulos 3-8.)
Costos

4 Costo de Capital » £/ costo de capital incluye costos estimativos para vehiculos, disefio,
@ construccion, derechos de via, y administracion del proyecto.

= Costos Operativos = Los costos operativos son un estimado del costo anual para operar y
- y @ mantener el servicio. Esto incluye la nomina de los operadores, mantenimiento y combustible de

vehiculos, al igual que costos administrativos y gastos generales (overhead).
Desempenio del Transito

N g Ahorro de Tiempo al Tréfico Vehicular » Este concepto mide cudnto le tomaria a un pasajero
viajar desde el final de una linea a la Estacion de Eugene durante la hora pico en la tarde.

N @ Aumento de Usuarios (Pasajeros) » Se uso el informe anual de usuarios (pasajeros) proyectado
m para el afio 2035 usando el modelo de transportacion regional.

Ciclistas y Peatones

e o Mejoras alos Accesos y Seguridad para Ciclistas y Peatones = Este criterio estd basado en el
+ ﬂ qb monto de inversion propuesto para el mejoramiento general para ciclistas y peatones en cada
una de las rutas.

Impactos del Desarrollo y Crecimiento en la Propiedad

alternativa en apoyar el crecimiento y la remodelacion segun ha sido identificado en los planes

E Apoyar el Crecimiento y la Remodelacién » Esta es una evaluacion de qué tan eficiente es la
adoptados.

Impactos sobre los Arboles = Este criterio se basa en el niimero de drboles medianos y
grandes que podria ser necesario talar y eliminar.

_’ Numero de Adquisiciones y Areas (Acres) » Este criterio se basa en el nimero de propiedades
y sus dreas (acres) individuales y totales que potencialmente se necesitardn comprar.

Potencial Desalojo de Propiedades = Esta medida indica el nimero de residencias o negocios
que podrian ser desplazados como resultado de la construccion del proyecto.

Impactos al Estacionamiento =+ Este criterio considera la cantidad de estacionamientos en la
calle (on-street) y fuera de la calle (off-street) que podria ser necesario eliminar.

Trabajos y Poblacion

Trabajos Existentes y Servicio a la Poblaciéon » Esta estimacion estd basada en las alternativas

+ Ii' “No Construir” (No-Build) y Mejoramiento de la Ruta, su provision de transporte que da servicios
a la poblacion trabajadora y residentes a una distancia de Y de milla de la ruta y la Alternativa
EmX sirviendo a la gente que trabaja y vive dentro de un drea a ¥2 milla de la ruta.

Seccién | 9




Ruta Highway 99

La Ruta Highway 99 empieza en la Estacion de Eugene se
traslapa con EmX West. Viaja hacia el centro, y luego se extiende
hacia el noroeste paralelamente a Highway 99 hasta Barger Drive.
Luego vira al oeste en Barger Drive para terminar al norte de la
interseccion de Barger Drive y Cubit Street (al este de Randy Papé Beltline Highway). °

Resumen

Comparado a la Alternativa No Construir (No-Build
Alternative), como la alternativa del Mejoramiento
de la Ruta, y la alternativa EmX, la ruta Highway
99, significativamente disminuyen el tiempo de
viaje (entre 10 a 12 minutos respectivamente) e
incrementaria los usuarios mas que cualquier

otra ruta (entre 111.000 y 267.000 viajes anuales,
respectivamente). Ambas alternativas ofreceran un
servicio de transporte mds frecuente.

La “No-Build Alternative” evita impactos (incluyendo
adquisicion de propiedades, impactos de
estacionamientos fuera de la calle, y potencial tala
y eliminacidn de arboles) y costos, sin embargo, no
ofrece el mismo nivel de beneficios comparado con
el Mejoramiento de la Ruta y la Alternativa EmX.

Qué Hemos Escuchado

» Los cruces para peatones y ciclistas actualmente

son inseguros. Hagan que el entorno sea mas
seguro

- El Mejoramiento de la Ruta es un buen candidato
porque se anticipa a los cambios de largo plazo.

- Los patios del ferrocarril son un obstaculo

importante - en Maxwell Road y Roosevelt
Boulevard.

Highway 99

0 a *
« El servicio de buses no es |lo .
suficientemente frecuente.

« La Highway 99 es dificil de cruzar para peatones
y bicicletas.

. Hace falta ciclovias hacia el norte de Bethel Drive.

« Oposicidn a la Inversion en el EmX dentro de
la periferia del vecindario Jefferson Westside
Neighborhood (JWN, por sus siglas en inglés).

Examinando las Preocupaciones de la
Comunidad

Ambas alternativas ofrecen nuevas inversiones en
conectividad y seguridad para peatones y ciclistas.
Esto incluye un puente para bicicletas y peatones
conectando el vecindario Trainsong Neighborhood
hacia la Ruta Highway 99. Ambas alternativas de
construccion también representan un incremento en
la frecuencia del servicio de transporte a lo largo de
la ruta Highway 99.

Examinando las preocupaciones de JWN, la
Alternativa EmX se redireccionara a lo largo de las
calles 6th y 7th Street, y se han propuesto mejoras
de la infraestructura a lo largo de las calles 11th y 13th
Street como parte de la Alternativa Mejoramiento de
la Ruta (Enhanced Corridor Alternative).




Ruta Highway 99: Comparacion de Alternativas

No-Build Mejora-

miento

@ Costos

Costo de Capital

Costos Operativos

(Cambiar de No-Build) $2.8M

Q Desempefio del Transito

Ahorro de Tiempo al Trafico Vehicular O min

Aumento de Usuarios (Pasajeros)
(En comparacion con No-Build)

oﬁto A Ciclistas y Peatones

Mejoras a los Accesos y Seguridad para Ciclistas y Peatones
(1-5 grado)

'ﬂ Impactos del Desarrollo y Crecimiento

Apoyar el Crecimiento y la Remodelacion
(1-5 grado)

Impactos sobre los Arboles

44/1.3

Nimero de Adquisiciones y Areas (Acres)

Potencial Desalojo de Propiedades'

Impactos al Estacionamiento
(numero de espacios)

l'i'i Trabajos Existentes y Servicio a la Poblaciéon’

Trabajos =15,000 =15,000
Poblacién =34,000 =34,000
'Las medidas de mitigacion se utilizarian para evitar o reducir los impactos.
|
-~ -~
Apoya los criterios No apoya los criterios
del proyecto del proyecto

Seccion | 1




Estos mapas muestran las inversiones incluidas

(]
R Uta H Ig hway 99 en la alternativa de construccion Highway 99
para transporte publico, ciclistas y peatones.

Alternativa de Mejoramiento de la Ruta

RANDY PAPE BELTLINE
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Alternativa EmX
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Ruta River Road

La Ruta River Road inicia en la Estacion de Eugene y traslapa con
EmX West, continda a traves del centro de Eugen y el vecindario
Whiteaker Neighborhood, y luego va hacia el norte al Centro de
Trdnsito de la Comunidad de Santa Clara (Santa Clara Community

River Road

Transit Center); esto es al sudeste de la interseccion de Hunsaker Lane y River Road. LR

Resumen

De las dos alternativas de construccion, la
Alternativa EmX ofrece mayor beneficio a la
conectividad y seguridad de peatones y ciclistas, al
igual que mejoramiento en la frecuencia de servicios
de transporte porque se readaptan las lineas de
trdnsito Business Access and Transit (BAT, por sus
siglas en inglés). La Alternativa de Mejoramiento de
la Ruta también ofrece beneficios al transito y mejora
las instalaciones para bicicletas y peatones, sin
embargo, en menor alcance que con la Alternativa
EmX, y resultaria en un menor incremento del
transporte de usuarios.

La Alternativa “No-Build” evita impactos
(incluyendo adquisicion de propiedades, impacto
en estacionamientos “off-street”, y potencial tala
y eliminacion de arboles) y costos, pero no ofrece
el mismo nivel de beneficios comparado con las
Alternativas Mejoramiento de la Ruta y EmX.

Qué Hemos Escuchado

- Se necesitan lineas de transito y ciclovias
exclusivas

- Reducir el limite de velocidad en River Road

« El intercambiador Beltline es un *
drea particularmente preocupante

« Consideren la seguridad de todos los usuarios de
las rutas en el disefio de River Road

« Evitar la eliminacién de arboles en cualquier
opcidn de transito

« La opcion EmX [Business Access and Transit
Lanes] es preferida debido a la linea de giro en el
medio

- Existen paradas de buses en ambos lados del
River Road cerca de Briarcliff pero no hay pasos
cebra para cruzar; un paso cebra aqui es critico

Examinando las Preocupaciones de la
Comunidad

Las alternativas de construccidon incrementarian

la frecuencia del transporte, al mismo tiempo que
ofrecerian nuevas inversiones en la conectividad

y seguridad para peatones y ciclistas. Ambas
alternativas de construccion se enfocan en trabajar
dentro de los derechos de via existentes donde sea
factible, y preservar drboles a lo largo de las rutas
donde sea factible.

,.,<' <

%
g 2t
R




Ruta River Road: Comparacion de Alternativas

@ Costos

Costo de Capital

Costos Operativos
(Cambiar de No-Build)

Q Desempeio del Transito

Ahorro de Tiempo al Trafico Vehicular

Aumento de Usuarios (Pasajeros)
(En comparacion con No-Build)

of'o A Ciclistas y Peatones

Mejoras a los Accesos y Seguridad para Ciclistas y Peatones
(1-5 grado)

'E| Impactos del Desarrollo y Crecimiento

Apoyar el Crecimiento y la Remodelacién
(1-5 grado)

Impactos sobre los Arboles
Ntimero de Adquisiciones y Areas (Acres)

Potencial Desalojo de Propiedades'

Impactos al Estacionamiento
(numero de espacios)

ri1 Trabajos Existentes y Servicio a la Poblaciéon’

Trabajos

Poblacién

'Las medidas de mitigacion se utilizarian para evitar o reducir los impactos.

No-Build

Mejora-
miento

-
Apoya los criterios
del proyecto

-~
No apoya los criterios
del proyecto

Secciéon | 15




Estos mapas muestran las inversiones incluidas
en la alternativa de construccion River Road
para transporte publico, ciclistas y peatones.

Ruta River Road

Alternativa de Mejoramiento de |la Ruta
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Alternativa EmX
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Ruta 30th Avenue

(Centro) hacia LCC

La Ruta 30th Avenue hacia LCC empieza en la Estacion de Eugene
y viaja hacia el sur a lo largo de Pearl Street hasta Amazon Parkway,
de alli en la E. 30th Avenue va hasta la Estacion LCC. El viaje

de regreso es a lo largo de Oak Street (entrante).

30th Ave. to LCC

Resumen Qué Hemos Escuchado

De las dos alternativas de construccion, la
Alternativa EmX ofrece el mayor potencial de
incremento de usuarios, al igual que la maximizacion
de mejoras en la conectividad y seguridad para
peatones y ciclistas. La Alternativa de Mejoramiento
de la Ruta provee un menor nivel de inversiones
para bicicletas y peatones, y menores beneficios

de transporte, incluyendo una posible reduccion de
usuarios en el transporte debido a la eliminacion del
servicio en Harris Street y la conectividad directa al « La ruta complementaria los cambios que estan
transito entre LCC y la Universidad de Oregon. ocurriendo en el area South Willamette

« Se necesitan mas mejoras en las vias peatonales
desde la calle 30th al campus LCC

« Se necesitan servicios de bus durante las noches
y los fines de semana a LCC para atender eventos
y reuniones

» Oak y Pearl deberian ser para buses a lo largo de
la ruta 30th/LCC, y High Street deberia ser una
ciclovia

La Alternativa “No-Build”, la cual mantendria « Cruzar a lo largo de la avenida 30th es dificil
los servicios existentes, evitaria impactos (tales
como adquisicion de propiedades, impactos en
el estacionamiento “off-street” y “on-street”, y

« Se necesitan mas detalles sobre cémo se
acomodaran a las bicicletas

F@?

posibles talas y eliminacion de arboles) y costos, y
ofrece tiempos de viaje que son similares a las dos
alternativas de construccion.

Adicionalmente, el nimero de usuarios es mejor
en la alternativa de “No-Build” que el nimero de
usuarios que estd estimado para la Alternativa
de Mejoramiento de Ruta debido a la asumida
eliminacion del servicio de la Route 81.

18 I-:Ré’gume'n Ejecutiva;

Examinando las Preocupaciones de la
Comunidad

Ambas alternativas de construccion ofrecen nuevas
inversiones en seguridad y conectividad para
bicicletas y peatones. Cualquiera de las alternativas
de construccion o de “No-Build” (que retiene los
servicios existentes) pueden extender sus horas de
servicio en el futuro.




Ruta 30th Avenue hacia LCC: Comparacion de Alternativas

No-Build
@ Costos

Costo de Capital

Costos Operativos
(Cambiar de No-Build)

Q Desempeiio del Transito

Ahorro de Tiempo al Tréfico Vehicular O min 1 min 2 min

Aumento de Usuarios (Pasajeros)
(En comparacion con No-Build)

0 -30,000

of'o k Ciclistas y Peatones

Mejoras a los Accesos y Seguridad para Ciclistas y Peatones
(1-5 grado)

'ﬂ Impactos del Desarrollo y Crecimiento

Apoyar el Crecimiento y la Remodelacién
(1-5 grado)

Impactos sobre los Arboles 102
Ntimero de Adquisiciones y Areas (Acres)

Potencial Desalojo de Propiedades’

Impactos al Estacionamiento
(ndmero de espacios)

IIII * *

140/16

ri1 Trabajos Existentes y Servicio a la Poblacién’

Las medidas de mitigacién se utilizarian para evitar o reducir los impactos.
B
-~ PN
Apoya los criterios No apoya los criterios
del proyecto del proyecto




R u ta 3 Ot h Ave n u e Estos mapas muestran las inversiones incluidas en la

alternativa de construccion 30th avenida (Centro) hacia
LCC para transporte publico, ciclistas y peatones.

(Centro) hacia LCC

Alternativa de Mejoramiento de la Ruta

iV = 8 eli
T 1 1

e e W GTH AVE Mejoramientos para la calle
= 1] en Oak Street y Pearl Street
-----1W7THAVE

DOWNTIOWN Y,
i (S
Lo Y —" 4

W 1TH AVE | e 1 L] e

e,

-~y ~
. > ~ ~
ciclovia ~

separada ~

W 13TH AVE
ciclovia
0
separada V)
= UNIVERSITY
OF OREGON

W 18TH AVE

W 20TH AVE S. EUGENE
H

o>
SCHooOL

ciclovia

o E 24TH AVE

AMAZON
PARK

W 27TH AVE eoa

W 29TH AVE o

m@ HILLYARD ST

o
30TH AVE

LEYENDA DEL MAPA
@ [ Manejando y el bus
mmm Carril solo para buses

I Carril de transito y acceso
a negocios

I Mejoramientos para la calle
Sin cambios a la calle
= == = Linea existente de EmX
© Parada nueva o mejorada
O Parada existente

Lo

&6 Ciclistas

LANE COMMUNITY
Mejoramientos para ciclistas COLLEGE

A Peatones

€= Mejoramientos para
los cruces peatonales

N 5«1 7 |
” 0 1/4 12 3/4 1 Mile

20 | Resumen Ejecutivo: Reporte del Andlisis del Programa de Alternativas MovingAhead



Alternativa EmX
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Ruta Coburg Road

La Ruta Coburg Road empieza en la Estacion de Eugene

y continda hasta Coburg Road usando el Puente Ferry
Street Bridge. La ruta continda hacia el norte en Coburg
Road hasta Crescent Avenue, de alli va al este en Crescent

5 Coburg Road

Avenue, al sur en Shadow View Drive, al este en Chad Drive hacia Old Coburg R

Road, y al sur en N. Game Farm Road y Gateway Street hacia la existente *

Estacion de Gateway en el Gateway Mall. Sin embargo, la extension del servicio ‘e
desde N. Game Farm Road a la Estacion de Gateway, la propuesta de inversion de
capital como parte del proyecto “MovingAhead” terminard en la carretera Interstate 5 (I-5).

Resumen

A pesar de que las dos alternativas de construccion
tienen una calificacion mds favorable que la
Alternativa “No-Build”, la Alternativa EmX en esta
ruta tiene el costo de capital mas alto de todas

las alternativas consideradas para las rutas, y
requeririan la mayor cantidad de adquisicion de
propiedades. La Alternativa de Mejoramiento de la
Ruta tiene un costo menor, tiene un menor impacto,
y una mejora del tiempo de viaje equivalente a la
Alternativa EmX. Sin embargo, tiene una proyeccion
de un menor nivel de usuarios.

La Alternativa “No-Build” evita costos e impactos
(incluyendo adquisicion de propiedades, impacto de
estacionamiento “off-street” y “on-street”, y posible
tala y eliminacién de arboles).

Qué Hemos Escuchado

« La clinica VA y todo el nuevo desarrollo en el drea
de Crescent y mas hacia el norte tienen servicios
de bus limitados y pocas opciones de ciclovias.

- El acceso de los automéviles hacia los negocios
debe ser mantenido

- El drea de Coburg da miedo por su trafico
de rdpido movimiento

« Los cruces peatonales y para bicicletas
son dificiles

. Las instalaciones para bicicletas que estén
separadas del trafico son importantes

« La ruta es importante para los autos, debido
al tipo de urbanizacién y su conexion a las
carreteras

Examinando las Preocupaciones
de la Comunidad

Las alternativas de construccidon ofrecen inversiones
en conectividad y seguridad para peatones y
bicicletas, al igual que mejoramiento en el servicio
de trdnsito y conexiones al drea norte de Beltline.
Adicionalmente, se hicieron algunas preguntas
acerca de cdmo se minimizardn los impactos a

los negocios. Ambas opciones de construccion
proponen inversiones en infraestructura que estdn
dentro de los derechos de via existentes en lo que
mejor sea posible.
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Ruta Coburg Road: Comparacion de Alternativas

No-Build EmX
@ Costos
Costo de Capital - $113.0M
Costos Operativos - $1.8M

(Cambiar de No-Build)

Q Desempeiio del Transito

Ahorro de Tiempo al Trafico Vehicular O min

Aumento de Usuarios (Pasajeros)
(En comparacion con No-Build)

0 63,000

of'o A Ciclistas y Peatones

Mejoras a los Accesos y Seguridad para Ciclistas y Peatones
(1-5 grado)

+] Impactos del Desarrollo y Crecimiento

Apoyar el Crecimiento y la Remodelacién

(1-5 grado)
Impactos sobre los Arboles 149
Ntimero de Adquisiciones y Areas (Acres) 471 73/4

Potencial Desalojo de Propiedades’

Impactos al Estacionamiento
(ndmero de espacios)

IIII * *

7/128

an Trabajos Existentes y Servicio a la Poblacion’

Trabajos =25,000 =25,000

Poblacién

'Las medidas de mitigacién se utilizarian para evitar o reducir los impactos.

B

-~ -~
Apoya los criterios No apoya los criterios
del proyecto del proyecto
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Ruta Coburg Road

Estos mapas muestran las inversiones incluidas en
las alternativas de construccion en Coburg Road
para el transporte publico, bicicletas, y peatones.

Alternativa de Mejoramiento de la Ruta
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Alternativa EmX
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Ruta Martin Luther

King, Jr. Boulevard

La Ruta MLK, Jr. Boulevard empieza en la Estacion de

Eugene y viaja a lo largo del drea central de Eugene, y usa el
Puente Ferry Street Bridge para alcanzar MLK, Jr. Boulevard,

luego continda hacia el este en MLK, Jr. Boulevard pasa por el Estadio Autzen %
hacia el Centennial Boulevard en donde se cruza con Gateway EmX. El servicio *e
continuard en Centennial Boulevard sin ninguna inversion adicional de capital. L4

Resumen

La Alternativa de Mejoria de Ruta (Enhanced
Corridor Alternative) ofrece el mejor potencial

de incremento de usuarios y mayor cantidad

de beneficios de seguridad y conectividad para
ciclistas y peatones. Sin embargo, el ahorro

en tiempo de viaje estimado es relativamente
pequefio comparado con la alternativa “No-Build”.
La opcién EmX no fue considerada en la Ruta
MLK, Jr. Boulevard debido a su corta distancia y
en este momento un potencial de inversién con un
bajo retorno. Esto se debe a que la inversion en la
infraestructura propuesta actualmente termina en
el limite entre Eugene y Springfield. En un futuro,

Qué Hemos Escuchado

- Las preocupaciones sobre el tréfico se deben
a los eventos en el Estadio Autzen

. La ruta es una conexién importante hacia las
viviendas de los estudiantes, y hacia Eugene
y Springfield

« Se necesitan mejoramientos para peatones

y bicicletas

- No pongan en peligro al parque Alton Baker para
aliviar la congestion de trafico en el puente Ferry
Street Bridge

» La ruta MLK sin conectividad a Springfield es
un desperdicio, conecten la ruta a Springfield

podrian haber oportunidades para reconsiderar

EmX en esta ruta. Examinando las Preocupaciones de la

Comunidad

La Alternativa “No-Build” evita impactos

(tales como adquisiciéon de propiedades, impactos
en el estacionamiento “off-street” y “on-street”,

y posibles talas y eliminacidon de arboles) y costos.

La alternativa de construccién ofrece una variedad
de inversiones en opciones de transito que ayudan
al manejo de esta necesidad, principalmente la
inclusion de las lineas BAT para proveer prioridad al
transporte publico y calmar el trafico. La alternativa
de construccion ofrece inversiones con una variedad
de opciones de transporte que ayudan a resolver
estas necesidades, en especial la inclusion de las
lineas BAT para ofrecer trans1tq,pr|or|tar|o ica r196
los picos de trafico. - - e
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Ruta MLK, Jr. Boulevard: Comparacion de Alternativas

No-Build No
alternativa
EmX para
esta ruta

@ Costos

Costo de Capital

Costos Operativos
(Cambiar de No-Build)

ﬁ Desempeiio del Transito

Ahorro de Tiempo al Trafico Vehicular 2 min

Aumento de Usuarios (Pasajeros)
(En comparacion con No-Build)

k&

o{“o A Ciclistas y Peatones

Mejoras a los Accesos y Seguridad para Ciclistas y Peatones
(1-5 grado)

'ﬂ Impactos del Desarrollo y Crecimiento

Apoyar el Crecimiento y la Remodelacién
(1-5 grado)

Impactos sobre los Arboles
Ntmero de Adquisiciones y Areas (Acres)

Potencial Desalojo de Propiedades’

Impactos al Estacionamiento
(ndmero de espacios)

IIII * * °o o II I

ri1 Trabajos Existentes y Servicio a la Poblacion

Trabajos =15,000 =15,000

Poblacién =26,000 =26,000

Las medidas de mitigacién se utilizarian para evitar o reducir los impactos.

>‘

-~
Apoya los criterios No apoya los criterios
del proyecto del proyecto
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Ruta Martin Luther

Estos mapas muestran las inversiones
" incluidas en las alternativas de construccion
Kl N g - J I, B IVd en la Ruta MLK, Jr. Boulevard para el
transporte publico, bicicletas, y peatones.

Alternativa de Mejoramiento de la Ruta
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SKINNER
BUTTE SPRINGFIELD
PARK AUTZEN
STADIUM
ALTON
BAKER
PARK W CENTENNIAL BLVD
= WETHAVE
W 7TH AVE i
- 1 el servicio continda en Springfield
DOWN TOWN (o] Wity sin mejoramientos
] O E 8TH AVE Ame
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UNIVERSITY ~——— S~
OF OREGON

LEYENDA DEL MAPA
@ [ Manejando y el bus
mmm Carril solo para buses

I Carril de transito y acceso
a negocios

I Mejoramientos para la calle
Sin cambios a la calle
= == = Linea existente de EmX
© Parada nueva o mejorada
O Parada existente

&6 Ciclistas
Mejoramientos para ciclistas
A Peatones T,——\T T,———\T
€= Mejoramientos para
los cruces peatonales 0)1 1 Q t tp

Carriles de Transito y Acceso a Negocios
con camino para ciclistas y peatones
1/4 1/2 3/4 1 Mile
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Plan de Financiamiento

Como parte del proyecto “MovingAhead”, un plan de
financiamiento para la implementacion de la inversion
de la ruta serd desarrollado. El plan considerard
potenciales opciones de financiamiento y los
periodos de las inversiones en la ruta, con el objetivo
de usar los ddlares locales para equilibrar el fondeo
estatal y federal para ofrecer la estrategia general
mads eficiente de financiamiento. Dada las multiples
fuentes de ingresos y el desarrollo natural del fondeo
del potencial proyecto, el plan de financiamiento
debe ser ingenioso, proveyendo flexibilidad para
tomar ventaja de las oportunidades de fondeo segun
estas aparezcan.

Una de las ventajas que tiene el proyecto
“MovingAhead” con su planteamiento de evaluar
inversiones de transporte multimodales a lo largo
de varias rutas simultdneamente, es que el plan de
financiamiento puede tomar en cuenta enfoques de
implementacion creativa que estén basados en las
fuentes de fondeo disponibles, tales como:

« Combinar dos rutas dentro de un mismo
proyecto de financiamiento

« Implementar un nivel mds bajo de inversiones
iniciales, tales como priorizacion de sefales de
transito, relleno de aceras a lo largo de todas
las rutas de una sola vez

« Mezclar una combinacion de fondeo de un
modo especifico dentro de un financiamiento
de un paquete global

El plan de financiamiento considerara tanto el
costo del capital como el costo de operaciones y
mantenimiento (O&M). Los costos de capital son
inversiones por una sola vez y necesarios para
construir la infraestructura de la ruta; tales como
disefio e ingenieria del proyecto, adquisicion de
propiedades, compra de vehiculos y construccion.
Los costos de operacién y mantenimiento (O&M)
incluyen el servicio de operaciones continuo, tales
como los salarios de los operadores, combustible y
mantenimiento de vehiculos, costos y supervision
administrativos, y en general el mantenimiento de las
inversiones en la infraestructura.

Costo de Capital

Existen muchas fuentes potenciales para fondear
(financiar) las inversiones necesarias para la
implementacion de las rutas. Fondos federales

podrian estar disponibles para pagar hasta el 50%
del proyecto. El fondeo mds prometedor vendria
del Programa “Small Starts” (Pequefios Inicios) de

la Administracion Federal de Transito (FTA, por

sus siglas en inglés). Mientras que las alternativas
EmX claramente califican para este programa, las
alternativas de Mejoria de las Rutas pueden calificar
o no, dependiendo de cémo estas alternativas sean
definidas y desarrolladas. Podria ser posible que
existan otros tipos de financiamiento estatal y federal
disponibles para fondear las inversiones para el
transito, los peatones y las bicicletas.

Posibles Fuentes de Financiamiento de Capital:

« Programa “Small Starts” de la FTA

- Financiamiento de acuerdo a sus férmula
internas de la FTA

- La ayuda econdmica (grant) Maximizacién en
la Utilizacion de las Inversiones para Apalancar
el Desarrollo (BUILD, por sus siglas en inglés).
Anteriormente, estas ayudas econdmicas eran
llamadas “TIGER”, por sus siglas en inglés

« Fondos de la Loteria Estatal

« Fondos de “ConnectOregon” (para mejoras
en las dreas de bicicletas y peatones)

« Seguridad en el Transporte para Todos los
Caminos (All Roads Transportation Safety, o
“ARTS,” por sus siglas en inglés). Estos fondos
son para mejorias en la seguridad

Costos de Operaciony
Mantenimiento (O&M)

Los costos O&M son financiados por
medio del presupuesto anual de LTD. LTD mantiene
un Plan de Financiamiento a Largo Plazo que
proyecta ingresos y costos de O&M por un periodo
rotativo de 10 afios. Este plan serd usado para
evaluar el sistema general de las necesidades de
financiamiento de O&M en conjunto con inversiones
de “MovingAhead” y cdmo estas encajen en el
cuadro general del fondeo. Las brechas en el
financiamiento de O&M pueden ser resueltas a través
de modificaciones en los niveles de servicio de las
rutas, las fechas de implementacion de los nuevos
servicios, o la identificacion de fondos adicionales.

Se debe recalcar que la mayoria de las Alternativas
de Mejoramiento de la Ruta podrian resultar en una
disminucidn general de los costos de O&M.
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Proximos Pasos

Paquetes de Inversion

Las opciones para las rutas mads prometedoras CoburgRd  Hwy 99
serdn combinadas en un paquete mejoramientos
del sistema futuro para un periodo de inversiones a MLK Jr

corto plazo (10 afios) y su implementacion basadas
en cudles son las opciones que mejor satisfacen

las metas del programa y obtienen el apoyo de

la comunidad. Estos “Paquetes” de Inversion, los
cuales incluirian combinaciones de no construir (“No-

Build”), Mejoria de la Ruta (“Enhanced Corridor”), y Hwy 99
las alternativas EmX, serdn evaluadas usando los

criterios que reflejan los andlisis de costo y beneficio MLK Jr.

de cada uno de los paquetes en su conjunto. Una

consideracion clave serd la capacidad para el fondeo
del capital de inversion (implementacion) y los costos
asociados con cada paquete en la continuacion de 30" Ave/LCC
sus operaciones y mantenimiento (O&M).

Adopcidon de Decisiones

La Mesa Directiva de LTD y el Consejo de la Ciudad de Eugene evaluaran las conclusiones técnicas

incluidas en el reporte de Analisis de Alternativas, la evaluacion de los Paquetes de Inversion, y

las contribuciones de la comunidad antes de tomar una decision en el paquete preferido para las
i inversiones de transporte multimodal para las cinco rutas. Los paquetes de inversién informardn como
f se deberian priorizar cada uno de los proyectos para su fondeo, disefio y construccién a mediano plazo
‘ (10 afios).

jinvolucrate!

Sus comentarios y retroalimentacion al proyecto serdn de mucha
ayuda para construir un sistema de transportacion mejor. Le invitamos
a que visite la pagina web del proyecto donde encontrard la Ultima
informacidn disponible. Suscribase a nuestro servicio actualizaciones

(]
por correo electrénico, inférmese acerca de los eventos por venir, y M OVI ngAh ead

contribuya con sus comentarios. www.MovingAhead.org STREETS AND PLACES REIMAGINED




